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Vorwort

Jorg Vogelsanger

In der Arbeitsgemeinschaft »Stadte mit historischen Stadtkernen« haben sich Stidte
zusammengeschlossen, die dem Erhalt ihrer wertvollen Gebaude und Stadtstrukturen
besonders verpflichtet sind. Da die Stadtkerne jedoch keine Freilichtmuseen sein sollen,
sondern liebens- und lebenswerte Mittelpunkte, sind Erhaltungs- und zeitgemaBe
Nutzungsanspriiche von Bewohnern, Gewerbetreibenden, Gasten in Einklang zu bringen.

Ein aktuelles Thema ist das Radfahren im Alltag und in der Freizeit. Zudem ist der Radtou-
rismus in Brandenburg ein ausbaufahiges Standbein fiir die Stadte.

Daher ist das Aktionsprogramm »Fahrradfreundliche historische Stadtkerne im Land
Brandenburg«, im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans durch das Bundesministeri-
um fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gefordert, sehr begriiBenswert.

Mit diesem Handbuch liegen Strategieansatze und Empfehlungen vor — zu Infrastruktur
bis Service und Gastlichkeit. Auf die Mitgliedsstadte ausgerichtet, gelten die Qualitats-
standards fiir Radverkehr und —tourismus auch allgemein.
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Weit mehr als ein positiver Nebeneffekt von radfahrerfreundlichen MaBnahmen ist der
Beitrag zur Zukunftsfahigkeit der Stadte in Bezug auf Barrierefreiheit, Luft-, Lirm- und
Klimaschutz sowie Gesundheit.

Jorg Vogelsanger

Der weiteren Unterstiitzung durch das Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft
im Rahmen des Bund-Lander-Programms »Stadtebaulicher Denkmalschutz« sowie wei-
terer Forderprogramme kdnnen sich die Stadte sicher sein.

thbl’h Ministerium

fiir Infrastruktur und
Landwirtschaft des
Landes Brandenburg
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Vorwort

Michael Knape

»Fahrradfreundliche historische Stadtkerne im Land Brandenburg«

Die historischen Stadtkerne sind in vieler Hinsicht Mittelpunkt des Lebensalltags: Orte
zum arbeiten, einkaufen, aufhalten. Wir sind auf einem guten Weg, unsere wertvollen
historischen Stadtkerne und ihr bauhistorisches Erbe wiederherzustellen, zu bewahren
und weiter zu entwickeln.
Das bedeutet auch, die Stadte fiir verschiedene Nutzer, Anspriiche und Bediirfnisse zu-
kunftsfahig zu gestalten.

Das Fahrradfahren ist neben dem zu-FuB-gehen die stadtvertraglichste und klimafreund-
lichste Form der Fortbewegung. Ein fahrradfreundlicher Stadtkern dient gleichermaBen
Bewohnern und Géasten, Senioren und Kindern, Radfahrern und FuBgangern.

Die Wiinsche und Anspriiche der Alltagsradfahrer sowie der Radtouristen &ndern und dif-
ferenzieren sich zunehmend. Neue Ideen sind gefragt, vom speziellen Radlergetrank bis
zur wetterfesten Regenjacke, von der Gepackaufbewahrung bis zum Leihfahrrad. Manch-
mal bedarf es nur einer optimierten Vernetzung vor Ort und einer gezielten Vermarktung.
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Mit diesem Handbuch wollen wir unsere 31 Mitgliedsstadte unterstiitzen, die Stadtkerne
im Kontext der historischen Bausubstanz fahrradfreundlicher zu gestalten sowie Anre-
gungen fiir touristische und alltagliche Angebote rund um das Rad zu geben.

e

Michael Knape

Biirgermeister der Stadt
Treuenbrietzen und
Vorsitzender der
Arbeitsgemeinschaft
»Stadte mit historischen
Stadtkernen«des Landes
Brandenburg
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Das Handbuch als
ein Ergebnis des
Aktionsprogramms

Drei
Projektbausteine

Einfiihrung

Wozu dieses Handbuch?

Dieses Handbuch ist ein Ergebnis des Aktionsprogramms »Fahrradfreundliche historische
Stadtkerne im Land Brandenburg, initiiert von der Arbeitsgemeinschaft »Stadte mit hi-
storischen Stadtkernen im Land Brandenburg«. Ziel des Aktionsprogramms ist es, die
Fahrradfreundlichkeit in den historischen Stadtkernen fordern. Denn historische Stadt-
kerne sind anspruchsvoll, auch was ihre Alltagstauglichkeit fiir den Fahrradverkehr an-
geht. Der stadtebauliche Denkmalschutz, die radtouristischen Nutzungsanforderungen,
die kommunalen sowie wirtschaftlichen Handlungserfordernisse — all dies muss bedacht
werden.

Mit dem Aktionsprogramm werden nicht nur die {ibergeordneten Ziele des Nationalen
Radverkehrsplans konkretisiert, es wird auch das gemeinsame Vorgehen der Mitglieds-
stadte vorbereitet und strukturiert. Die Bearbeitung des Aktionsprogramms erfolgt in drei
Projektbausteinen: die alltagstaugliche Gestaltung, radtouristische Inwertsetzung und
fahrradbezogene Wirtschaftsforderung.
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Das vorliegende Handbuch »Fahrradfreundliche historische Stadtkerne im Land Branden-
burg liefert die iibergreifenden Projektergebnisse aus den Untersuchungen in den Mit-
gliedsstadten, dem Erfahrungsaustausch, Fachgesprachen und Expertenwissen. Sie wur-
den im Laufe des Prozesses zum Aktionsprogramm erarbeitet und in diesem Leitfaden
systematisch zusammengetragen.

Es gibt Unterschiede der 31 Mitgliedsstadte; eine GroBstadt wie die Landeshauptstadt
Potsdam hat naturgemaB andere Ressourcen als eine landlich gepragte Kleinstadt in Lau-
sitz, Prignitz oder Uckermark. Die touristische Frequenz ist ebenfalls von Stadt zu Stadt
verschieden. Der Grundansatz aber ist allen gemeinsam: in den historischen Stadtkernen
der Mitgliedsstadte die Fahrradfreundlichkeit zu verbessern. Dieses Handbuch dient auch
dazu, vor Ort und bezogen auf die lokalen Bedingungen die richtigen Ansétze im Rahmen
der Gesamtstrategie der Arbeitsgemeinschaft zu finden.

Die Ansatze zur Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit in den historischen Stadtkernen
des Landes Brandenburg kénnen teils auch auf andere Stadte Gbertragen werden. Ins-
besondere sind dies die Programmstédte des Bund-Lander-Programms »Stadtebaulicher
Denkmalschutz«, die teils vergleichbare Stadtstrukturen aufweisen.

Ergebnisse
tibersichtlich
prasentiert

Individuell

umsetzbar

Auch fiir Andere
interessant
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‘.l Umgang mit den Inhalten

Wer in historischen Stadten im Kontext der kommunalen Verwaltung mit dem Thema
Radverkehr beauftragt ist, wird in diesem Handbuch viele Anregungen finden. Hier wer-
den stadtelibergreifende Ziele und MaBnahmen formuliert, die zur alltagstauglichen Ge-
staltung, radtouristischen Inwertsetzung und fahrradbezogenen Wirtschaftsforderung in
Rad und Tourismus allen Stadten mit historischen Stadtkernen durchgefiihrt werden sollen. Fiir die Mitglieds-
stadte sind die Ziele der einzelnen Projektbausteine verbindlich.

Das Handbuch gliedert sich analog zu den Projektbausteinen des Aktionsprogramms in
drei Teile:

B |m ersten Teil werden Empfehlungen fiir den Alllagsverkehr in der historischen
Stadt formuliert. Die betrifft z.B. die gestalterischen Anspriiche des Radverkehrs

Rad und Wirtschaft an den StraBenraum.

B |m zweiten Teil werden MaBnahmen zur radtouristischen Inwertsetzung der
historischen Stadtkerne empfohlen.

B |m dritten Teil werden Empfehlungen fiir den fahrradbezogenen Einzelhandel
und Dienstleistungen formuliert, mit denen die Fahrradwirtschaft in der
historischen Stadt gefordert und gestarkt werden soll.
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Anhand von Praxisbeispielen werden auBerdem geeignete Herangehensweisen und Pro- Mit Praxisbezug
blemaufrisse zu einzelnen Themen dargestellt. Die Beispiele dienen zur Anregung und In-
spiration fiir die Umsetzung von fahrradfreundlichen MaBnahmen in jedem historischen
Stadtkern.

Unabhéangig von diesem Handlungsleitfaden wurde im Ergebnis des Aktionsprogramms
»Fahrradfreundliche historische Stadtkerne im Land Brandenburg« fiir jede Mitglieds-
stadt ein stadtindividuelles fahrradtouristisches Aktionsprogramm erarbeitet, in dem
konkrete MaBnahmen, Zeitplanungen und Zustandigkeiten formuliert werden. Durch den | == 1e 00 e T e o
individuellen Handlungsrahmen wird ein zusétzlicher Beitrag zur radtouristischen Inwert- =111 =1 o il a e
setzung der historischen Stadte geliefert. Aktionsprogramm
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Lilflc o Weiterentwicklung

Die in diesem Handbuch formulierten Ziele und MaBnahmen gilt es in Zukunft in einem
fortlaufenden Prozess weiter zu entwickeln. Auch das Zusammenspiel zwischen stadte-
baulichem Denkmalschutz und Radverkehr soll weiter optimiert werden. Der rege Er-
fahrungsaustausch innerhalb der Stadte mit historischen Stadtkernen tragt besonders
dazu bei, von guten Beispielen zu lernen, weitere Stadte fiir die Fahrradfreundlichkeit zu
gewinnen und damit fahrradfreundliche MaBnahmen flachendeckend umzusetzen.
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I. Alltagsverkehr in der Rad und Alltag
historischen Stadt

... oder wie gut Radfahren und historische Stadtkerne zueinander passen kénnen

Fahrradfreundliche historische Stadtkerne erweitern die Optionen der innerstadtischen
Mobilitat aller Bewohner und Gaste entscheidend. Zwar unterliegen sie infolge ihrer
alten Stadtgrundrisse besonderen Rahmenbedingungen wie engen StraBenrdumen,
EinbahnstraBen und gepflasterten Fahrbahnen. Dies kann die Gestaltung zum fahrrad-
freundlichen Stadtkern erschweren. Gleichzeitig bieten sie jedoch auch Chancen fiir den
Radverkehr. Das Fahrrad ist nicht nur ein flexibles und gesundes, sondern auch ein Platz
sparendes Verkehrsmittel. Radfahren ist umweltfreundlich und gerade auf kurzen Distan-
zen dem motorisierten Verkehr sogar tiberlegen. Im Grunde genommen also ideal fiir die
kleinteilig strukturierten historischen Stadtkerne im Land Brandenburg.

Im ersten Abschnitt dieses Kapitels werden Empfehlungen fiir die Verbesserung der Fahr- Konzept und
radalltagstauglichkeit der historischen Stadtkerne formuliert. Zunachst wird der Rad- Kopfchen
verkehr im Kontext der kommunalen Verwaltungsarbeit betrachtet. Dabei wird gezeigt,
wie das Thema Radverkehr im Verwaltungsalltag verankert und systematisch ausgebaut
werden kann.
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Wege und Ziele Im zweiten Abschnitt werden grundlegende Anforderungen an die Verkehrsfithrung auf-
gegriffen. Nicht nur die Radverkehrsfiihrung im StraBenraum, sondern auch das gesamte
StraBennetz des historischen Stadtkerns miissen an die Bediirfnisse des Radverkehrs an-
gepasst werden.

Vor dem Hintergrund denkmalpflegerischer Anforderungen wird die Umsetzung fahrrad-
StraBen und Platze freundlicher MaBnahmen in historischen Stadtkernen vor besondere Herausforderungen
gestellt. Der dritte Abschnitt beschaftigt sich mit der StraBenraumgestaltung (u. a.
StraBenbeldge und Fahrradabstellanlagen).

Die Verbindung von Radverkehr und offentlichem Personennahverkehr (OPNV) ist
eine der wesentlichen Grundvoraussetzungen, um das Radverkehrsnetz innerhalb und
Bus und Bahn zwischen den historischen Stadtkernen liickenlos zu schlieBen. Wie man die Verkehrs-
mittel erfolgreich miteinander verkniipfen kann, zeigt der vierte Abschnitt.
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Mit Konzept und Képfchen
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Wenn der Radverkehr in den kommunalen Verwaltungsstrukturen verankert wird, bedeu-
tet dies eine kontinuierliche Begleitung des Aushaus der Radverkehrsinfrastruktur in den
historischen Stadtkernen. Dazu sind konzeptionelle Grundlagen und ein fester Ansprech-
partner in allen Belangen des Radverkehrs notwendig.

1.1 Stadtindividuelle Konzepte — das integrierte
Radverkehrskonzept

Bl In allen Stadten mit historischen Stadtkernen wird ein integriertes Radverkehrs-
konzept entwickelt.

Das integrierte Radverkehrskonzept muss neben den denkmalpflegerischen Anforde-
rungen auch den Anspriichen unterschiedlicher Zielgruppen gerecht werden. Der Fahr-
Vorgehensweise radfahrer im Alltag mochte sein Ziel (Geschafte, Arbeitsstatte) moglichst schnell erreichen
— hier ist es wichtig, direkte und kurze Wege anzubieten (Wegefiihrung). Im touristischen
Radverkehr hingegen steht eine attraktive Route zum Ziel (z.B. Sehenswiirdigkeiten,
gastronomische Einrichtungen etc.) im Vordergrund. Dariiber hinaus beinhaltet ein Rad-
verkehrskonzept auch Hinweise fiir die Bereiche fahrradfreundliche Infrastruktur (Weg-
weisung, Abstellanlagen etc.) sowie Dienstleistungen. Wird ohnehin ein Verkehrskonzept
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unter Beriicksichtigung weiterer Verkehrsaspekte erarbeitet, so kann das integrierte Rad-
verkehrskonzept auch Teil eines solchen Konzeptes sein.

Folgende Schwerpunkte sollte ein integriertes Radverkehrskonzept beriicksichtigen: Konzept-
schwerpunkte

B Bestandsaufnahme
(qualitativ und quantitativ — entsprechend der StVO-Novellen 1997 und 2009)
Die Defizite und die Potenziale der verkehrlichen und touristischen Radverkehrs-
infrastruktur sowie fahrradspezifische Dienstleistungen sollten herausgearbeitet
werden.

B Zielnetzplanung
Die potenziellen Quellen und Ziele des Radverkehrs in und um den historischen
Stadtkern werden definiert, bevor im Anschluss die notwendigen Verkniipfungen
und damit das Radwegezielnetz erarbeitet werden. Mit beriicksichtigen:
die Anbindung an iiberregionale Radrouten.

B MaBnahmenplanung
Auf Grundlage der Bestandsaufnahme und des Zielnetzes kann anschlieBend
die Umsetzung konkreter MaBnahmen geplant werden. Da das Radverkehrs-
netz in seiner Gesamtheit in der Regel nicht kurzfristig umgesetzt werden kann,
miissen Prioritaten fiir die einzelnen Abschnitte gesetzt werden. Die MaB-
nahmenplanung umfasst z.B. Bereiche des flieBenden und des ruhenden
Verkehrs, die Wegweisung sowie Regelungen zur Fahrradmitnahme im OPNV.

Bike . Drahtesel . Hobel . Rad . Rennrad . Gurke . Mountainbike . Citybike . Single Speed . Tandem . Hollandrad . Herrenrad



Beispiel

Im Juli 2008 hat die Mitgliedsstadt Potsdam die aktualisierte Fassung ihres Radverkehrs-
konzeptes vorgestellt. Das Konzept bietet zahlreiche Hinweise fiir den Aufbau eines in-
tegrierten Radverkehrskonzeptes, mit dem ein hochwertiges und flachendeckendes Rad-
verkehrsnetz angelegt werden kann. Des Weiteren werden anhand von Bildbeispielen
Radverkehrs- Losungsansatze fiir die Umsetzung fahrradfreundlicher MaBnahmen geliefert.
konzept Potsdam www.potsdam.de/cms/dokumente/10049295_798575/51cddacd/Radverkehrskonzept_Teil1_.pdf
www.potsdam.de/cms/dokumente/10049295_798575/c9818083/Radverkehrskonzept_Teil2_.jpdf

mobil..

Weitere Orientierungshilfen bietet auch die Bro-
schiire »FahrRad in NRW« des Verkehrsministe-
riums NRW.

Dort gibt es z.B. Anregungen zur Methodik der
Zielnetzplanung und zahlreiche Praxisbeispiele fiir
die Umsetzung der Radverkehrsplanung.

FahrRad in NRW
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Diese Broschiire wie viele weitere niitzliche Informationen zum Radverkehrsthema
sind leicht zuganglich (iber die Internetseite der AGFS — Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
www.fahrradfreundlich.nrw.de
Empfehlungen zu
Radverkehrsanlagen

Zur Planung von Radverkehrsanlagen wird auf die Richt-
linien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) verwiesen.

Die ERA (Empfehlung zur Anlage von Radverkehrsanlagen)
2010 befindet sich noch in Erarbeitung. Einschlagig sind
die ERA 1995 in Verbindung mit der Novelle der StraBen-
verkehrsordnung (5tVO) von 2009.

Sémtliche Vortrage im Zusammenhang mit der Novellierung
der StVO konnen im Radverkehrsportal des Bundesmini-
steriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
heruntergeladen werden.
www.nationaler-radverkehrsplan.de
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Bestandteil der
Radverkehrspolitik

Vorgehensweise

1.2 Klare Zustandigkeiten — kommunaler
Ansprechpartner Radverkehr

M In jeder Stadt mit historischem Stadtkern wird ein Radverkehrsheauftragter
benannt, der zukiinftig Ansprechpartner in allen Belangen des Radverkehrs ist.

Ein Radverkehrsbeauftragter der Stadtverwaltung ist Ansprechpartner nach innen sowie
nach auBen und vertritt bzw. koordiniert alle Radverkehrsangelegenheiten der jeweiligen
Kommune. Federfiihrend sind in der Regel die Fachbereiche fiir Planung, Bau und Verkehr.

Der Radverkehrsheauftragte koordiniert als Schnittstelle die unterschiedlichen Fachbe-
reiche der Stadtverwaltung. Er ist auBerdem zustandig fiir die Konzeption bis hin zur
Umsetzung von fahrradfreundlichen MaBnahmen.

Ein weiteres Aufgabenfeld kdnnte die Umsetzung eines Qualitdtsmanagements fiir Rad-
wege innerhalb und auBerhalb der historischen Stadtkerne sein. Durch den Einsatz von
Qualitatsscouts/-kontrolleuren kann die Instandhaltung und Pflege des Radwegenetzes
dauerhaft gesichert werden.
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Beispiel

In 18 der 31 Mitgliedsstadte gibt es bereits einen festen Ansprechpartner fiir den Rad-
verkehr. Die Zustandigkeit fiir den Radverkehr liegt dort z.B. bei den Bauamtsleitern, Bau-
dezernenten oder weiteren Vertretern aus den Fachbereichen Planung, Bau und Verkehr

sowie Tourismus.
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1.3 Finanzierungs- und Férdermaglichkeiten

B Im Zusammenhang mit dem Nationalen Radverkehrsplan sollen geeignete
Fordermittel eingesetzt werden, um MaBnahmen zur Steigerung der Fahrrad-
freundlichkeit umzusetzen.

Fahrradfreundliche MaBnahmen verbessern die Qualitdt der historischen Stadtkerne. Ein
Vorgehensweise GroBteil der StraBenrdume in historischen Stadtkernen wurde bereits in den vergangenen
Jahren mit Stadtebaufordermitteln erneuert. Bei der Recherche nach Finanzierungs- und
Fordermdglichkeiten sollte man sich daher vor allem auf bereits erneuerte StraBenab-
schnitte konzentrieren.

Bei der Vergabe von Auftragen zur Umsetzung fahrradfreundlicher MaBnahmen sind ins-
besondere die spezifischen Anforderungen in den historischen Stadtkernen, wie z.B. Denk-
malschutz, Langlebigkeit oder Wartungsfreundlichkeit zu beriicksichtigen. Die Kosten fiir
die im Radverkehr bevorzugten Materialien kénnen in der Regel nicht durch den in der
Stadtebauférderung angewandten Hochstsatz z.B. fiir StraBenbaumaBnahmen gedeckt
werden. An dieser Stelle ist zu klaren, ob die fahrradfreundlichen StraBenbaumaBnahmen
auch als Sonderbauwerk abgerechnet werden kdnnen, um so eine mdglichst umfassende
Forderung der MaBnahmen zu sichern. Voraussetzung dafiir sind konzeptionelle Grund-
lagen, in denen die Notwendigkeit dieser Sonderfunktion gut begriindet werden sollte.
Die Bedarfe zur fahrradfreundlichen Gestaltung der historischen Stadtkerne kdnnen je-
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doch nicht ausschlieBlich mit Mitteln der Stadtebauforderung finanziert werden. Deshalb
sollte auch in Netzwerken, z.B. bestehend aus Akteuren des Tourismus, der Wirtschafts-
forderung und der Stadtkerne, gearbeitet und gefordert werden.

Fahrradfreundliche MaBnahmen an bereits erneuerten und gefdrderten StraBenabschnit-
ten kdnnen normalerweise nur aus stadtischen Eigenmitteln finanziert werden.

Beispiel

Seit 2006 bietet das Fahrradportal der Bundesregierung eine Ubersicht iiber die Finanzie-
rungs- und Fordermdglichkeiten von RadverkehrsmaBnahmen. In der internetgestiitzten
Forderfibel konnen sich kommunale Verwaltungen in Bezug auf ihr Bundesland, ihre
Situation und die Art der geplanten MaBnahme iber Fordermoglichkeiten informieren.
Hierbei werden auch die Stadtebauférderung sowie Férdermoglichkeiten im Rahmen der
landlichen Entwicklung thematisiert.

Eine besondere Forderungsmaglichkeit fiir RadverkehrsmaBnahmen steht z.B. im Rah-
men der Schul- und Spielwegsicherung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von Kindern
zur Verfiigung.
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Forderfibel Die Forderfibel ist abrufbar unter:
www.nrvp.de/foerderfibel

Preiswertes Beispiel fiir eine bereits geforderte MaBnahme mit GroBsteinpflaster ware
der Fugenverguss mit Asphalt. Die Flache ist zwar anschlieBend nicht als fahrradfreund-
lich, aber als befahrbar zu bezeichnen. Problematisch ist vor allem in Fahrtrichtung mit
Spurrinnenbildung unversetztes GroBsteinpflaster.
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Die Radverkehrsfiihrung in historischen Stadtkernen soll in Form eines durchgéngigen
und eindeutigen Verkehrsnetzes geplant und umgesetzt werden. Dabei soll es auf den
konzeptionellen Grundlagen, wie sie z.B. das integrierte Radverkehrskonzept bietet, auf-
bauen. Nur so lasst sich die Sicherheit des Fahrradfahrers erhdhen und die Voraussetzung
fir die Erhdhung des Radverkehrsanteils schaffen.

2.1 Vorfahrt fiir das Rad

M Es wird eine flachenhafte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
(Tempo 30-Zone) umgesetzt.

B EinbahnstraBen konnen vom Radverkehr grundsétzlich in beiden Richtungen
befahren werden.

B An Knotenpunkten wird eine sichere und verkehrsgerechte Weiterflihrung des
Radverkehrs gewahrleistet.

B Die Ausweisung von FahrradstraBen wird als sinnvolle Erganzung des Rad-
verkehrsnetzes gepriift.

Vorgehensweise Niemand fahrt gerne Umwege, insbesondere Radfahrer suchen sich schnell ihre eigenen
Abkiirzungen. Da bleiben Regelverst6Be wie z.B. das Fahren auf dem Gehweg nicht aus.
Wird der Verkehr fiir Radfahrer effizient geregelt, kann man dem schnell entgegenwirken.
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Besonders bewahrt haben sich Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir Autofahrer und ge-
Zielte Vorrangregelungen fiir Radfahrer. Dadurch werden auch fiir unsicherere Radfahrer
die StraBen in den historischen Stadtkernen attraktiver.

Die Beschrankung der Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr erhoht die Sicherheit und ermog-
licht eine gemeinsame Fahrbahnnutzung fiir Fahrréder und Kraftfahrzeuge.

In historischen Stadtkernen gibt es haufig EinbahnstraBenregelungen fiir den Kfz-Verkehr.
Dies hat mit den schmalen StraBenquerschnitten zu tun. Die Offnung von EinbahnstraBen
fir den Radverkehr ist nur méglich, wenn dadurch keine Probleme mit der Verkehrssicher-
heit entstehen (zum Beispiel an Knotenpunkten oder im Verlauf von uniibersichtlichen
StraBenabschnitten). Offnet man EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung,
so fiihrt dies erfreulicherweise zu mehr Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer, dies
hat die Praxis gezeigt.

Radfahrer haben auf FahrradstraBen Vorrang, das nebeneinander Fahren ist erlaubt. Per
Zusatzzeichen konnen FahrradstraBen fiir andere Teilnehmer freigegeben werden, eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist einzuhalten. In Kombination mit anderen Wegen,
die nicht durch Autos benutzt werden diirfen (z.B. in Parkanlagen), kénnen leicht groBere
Vorrangstrecken fiir Radfahrer geschaffen werden.



Wenn Absperrungen gefahrden und behindern vor allem Radfahrer. Anstatt einen vermeint-
Absperrungen lichen Sicherheitsgewinn zu erzielen, lenkt allein die Konzentration auf diese Sperre
(4 vom sonstigen Verkehr ab. Poller sollten nur in Ausnahmefallen eingesetzt werden und
Sk ik eine Mindestdurchfahrtbreite von 1,50 Meter aufweisen. Tatsachlich ist die Zahl und die
ausfiihren Schwere der Fahrradunfalle zum Beispiel durch Hangenbleiben mit Packtaschen an Pol-
lern die Hauptunfallursache fiir Unfalle auf touristischen Radwegen. Besser: zum Beispiel
maximal einen Steinpoller auf einem 2,50 Meter breiten Radweg mittig mit Aufpflaste-
rung verwenden — gute Beispiele gibt es am Elberadweg. Noch besser: wenn mdglich
darauf verzichten.

Poller verhindern das Durchfahren fiir Autos effektiv
und lassen Radfahrern ausreichend Spielraum — wenn
sie richtig angeordnet sind.
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Diese EinbahnstraBe ist fiir Radfahrer in beide

Richtungen befahrbar. Umwegfahrten werden
vermieden.

Absperrungen verhindern die Durchgangigkeit des
Radverkehrsnetzes und sind nicht barrierefrei.

]
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Ziel

Vorgehensweise

Geschwindigkeits-
beschrankung

Schutzstreifen
auf der Fahrbahn

Seitenraum

Konflikte zwischen

Radfahrern und FuB-
gangern vermeiden

2.2 Verkehrsfiihrung

M In fahrradfreundlichen historischen Stadtkernen wird der Radverkehr vorrangig

auf der Fahrbahn gefiihrt.

Bei der Flachenzuweisung fiir den Radverkehr gelten folgende Prioritaten:

B Der Radverkehr ist zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn zu fihren.

Voraussetzungen: Im gesamten historischen Stadtkern wurde eine Tempo 30-
Zone eingerichtet. Die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs betragt im Querschnitt
unter 3.000 Kfz am Tag.

Ist der Mischverkehr in einzelnen StraBenabschnitten aufgrund hoherer Kfz-Be-
lastung nur bedingt vertretbar, kdnnen auch in historischen Stadtkernen Radver-
kehrsanlagen auf der Fahrbahn in Form von Schutzstreifen eingerichtet werden.
Wichtig: Mindestbreite Radfahrstreifen oder Angebotsstreifen (unterbrochene
Linie) 1,50 Meter plus Breitstrich zu Fahrbahnmitte 0,25 Meter plus Sicherheits-
abstand zum ruhenden Verkehr plus 0,1 Meter Schmalstrich und 0,50 Meter
Sicherheitsabstand — macht zusammen 2,35 Meter.

Der Radverkehr kann auf Radfahrstreifen, auf der Fahrbahn oder auf Radwegen
im Seitenraum geflihrt werden, wenn aus Sicherheitsgriinden eine vollstandige
Trennung vom Kfz-Verkehr erforderlich ist.

B Ein gemeinsamer Geh- und Radweg wird nicht empfohlen.
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Zur Errichtung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen (ERA) verwiesen, die von der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen
entwickelt und 2010 in einer aktualisierten Fassung vorliegen werden. Die ERA kdnnen
als umfassendes Regelwerk zur Planung und zum Entwurf von Radverkehrsfiihrungen
herangezogen werden. So werden z.B. Empfehlungen fiir die Bemessung von Schutzstrei-
fen gegeben

Im Friihjahr 2009 wurde auch die StraBenverkehrsordnung (5tVO) novelliert und in vielen
Punkten den Erfordernissen des modernen Radverkehrs angepasst. Mit der StVO-Novelle
2009 werden zahlreiche Bestimmungen vereinfacht und Handlungsspielraume fiir 6rtlich
angepasste Losungsansatze in der Radverkehrsfiihrung erweitert.

Der Gesetzgeber hat mit der StVO-Novelle 2009 klargestellt, dass eine Benutzungspflicht
von Radverkehrsanlagen nur im begriindeten Ausnahmefall angeordnet werden darf.
Aus Griinden der Verkehrssicherheit bedingt eine Trennung des Verkehrs in Stadten (max.
50 km/h) zusatzliche Gefahren wie die schlechteren Sichtbeziehungen in Kreuzungsbe-
reichen. Daher sollte im Mischverkehr vor allem auf die Einhaltung der Sicherheitsab-
stande beim Uberholen von Radfahrern durch Kfz geachtet werden — mindestens 1,50
Meter, besser auf der zweiten Spur oder der Gegenfahrbahn. Dieser Abstand wurde in



einschldgigen Verwaltungsgerichtsurteilen als zutreffend bestatigt.

Auf einer solchen Mischverkehrsflache fiihlt sich der Autofahrer nicht bevorrechtigt.
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StraBBen und Platze
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Denkmalpflegerische Anspriiche und straBenbauliche Anforderungen: Das muss unter
einen Hut gebracht werden, wenn historische Stadtkerne fahrradfreundlicher werden
sollen. Hinzu kommen grundsatzliche Kriterien wie die barrierefreie Gestaltung des
StraBenraums, die Sicherheit des Radfahrers sowie eine gute Befahrbarkeit der Rad-
wege.

3.1 Barrierefrei und sicher

B Alle fahrradfreundlichen MaBnahmen werden barrierefrei und sicher gestaltet.

Vorgehensweise Barrierefreiheit ist kein radspezifisches, sondern vielmehr ein iibergreifendes Thema und
betrifft Menschen mit Mobilitatseinschrankungen jeden Alters. Gleichzeitig bietet die
Barrierefreiheit fiir alle Menschen einen hoheren Benutzungskomfort sowie eine héhere
Sicherheit gegen Unfalle etwa durch Umknicken des FuBes oder Stolpern.

An selten frequentierten StraBenabschnitten oder Unterfiihrungen kann soziale Sicher-
heit durch ausreichende Beleuchtung und Ubersichtlichkeit geschaffen werden.
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Beispiele

Der »Flaming-Skate« ist ein barrierefreies Schliisselprojekt
in der Stadt Dahme.

Abgesenkte Bordsteine ermdglichen Rollstuhlfahrern un- ' Wittstock/Dosse
gehindert zu passieren ...

... und reduzieren zudem das Sturzrisiko fir Radfahrer
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3.2 Oberflachen

M Die historische Pflasterung und das Erscheinungsbild der historischen Stadtkerne
bleiben erhalten.
B Es wird eine gute Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen gewahrleistet.

: Bei der Wahl von Oberflachen fiir Radverkehrsanlagen in historischen Stadtkernen sollte
Vorgehensweise . ) )
diese Rangfolge eingehalten werden:
geschnittenes B Gestalterische Griinde und denkmalpflegerische Anforderungen sprechen fiir

Natursteinpflaster geschnittenes Natursteinpflaster.

Geschnittenes Pflaster ist aufgrund der ebenen Oberflache gut fiir Fahrradfahrer
zu befahren und fiigt sich gleichzeitig in das historische Stadtbild ein. Durch
Format und Farbigkeit des Pflasters kann die Lebendigkeit der historischen
StraBenpflasterung abgebildet werden. AuBerdem sollte das Pflaster gesagt
werden, um eine griffige Oberflache zu erhalten.

Ziegelpflaster: B Kommt in einem historischen Stadtkern bereits Pflaster aus gebrannten Ziegeln
wenn ortstypisch vor, ist auch solches Pflaster eine fahrradfreundliche und stadtbildgerechte
Option. Entscheidend ist, dass die Ziegelkanten nicht abgefast sind.
Asphaltflachen B Asphalt als Oberflachenmaterial ist besonders fahrradfreundlich.

In den Randbereichen des historischen Stadtkerns (z.B. ehemalige Wallanlage)
sowie auf Parkwegen in Griinanlagen kénnen Asphaltflachen als fahrradfreund-
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liche Alternative zu wassergebundenen Decken eingesetzt werden. Dabei sollte
die Asphalttdnung dem historischen Erscheinungsbild des Stadtkerns angepasst
werden.

Zu bedenken ist, dass eine Reparatur von z.B. lehmfarbenen Asphaltflachen auf-
wendig und verhaltnismaBig teuer ist.

B Konnen nach Abstimmung aller Belange weder Asphalt noch geschnittenes
Pflaster noch Ziegelpflaster eingesetzt werden, bildet Kleinsteinpflaster eine
bedingt fahrradfreundliche Alternative.

B Die Kombination der oben genannten Materialien sowie weitere Einzelfall-
l6sungen kommen ebenfalls in Betracht.

m AufBetonpflasteristin den historischen Stadtkernen grundsatzlich zu verzichten.
Dieses Material wird weder dem Radverkehr noch den gestalterischen bzw.
denkmalpflegerischen Anforderungen in historischen Stadtkernen gerecht. Mit
ungeschnittenem GroBsteinpflaster oder mit Lesesteinpflaster lassen sich keine
fahrradfreundlichen Oberflachen herstellen.

Das A und O ist die Qualitdt der Materialien. So kénnen breite Fugen Probleme bei der
maschinellen Reinigung verursachen. Nachtragliche Reparaturen und Ausbesserungen
der Pflasterungen kénnen hohe Kosten nach sich ziehen.

In offentlichen Ausschreibungen von baulichen MaBnahmen wird in der Regel das wirt-
schaftlichste Angebot beriicksichtigt. Um dennoch den Qualitatsanspriichen des Radver-
kehrs und denkmalgerechter Gestaltung gerecht zu werden, wird fiir wichtige Stra3enab-
schnitte im historischen Stadtkern ein besonderes Vergabeverfahren empfohlen.



Beispiel

Alter Markt

in Potsdam: Ein besonderes Vergabeverfahren wurde z.B. bei der Gestaltung am Alten Markt in der
Musterflache AG-Mitgliedsstadt Potsdam angewandt. Von den eingegangenen Angeboten wurden vier
bis fiinf Unternehmen aufgefordert, eine Musterflache zu pflastern, was gesondert und
unabhéngig vom Bauauftrag vergiitet wurde. Die Entscheidung wurde anschlieBend auf
Grundlage des wirtschaftlichsten Angebots und der Qualitat der gepflasterten Musterfla-
che getroffen.

Wittstock/Dosse Geschnittenes Natursteinpflaster bietet eine optimale
Befahrbarkeit fiir Radfahrer. Die Kosten sind allerdings
sehr hoch.
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Kleinsteinpflaster ist eine fahrradfreundlichere Alternative
(hier in Kombination mit Plattenbelag und Mosaikpflaster).

Im Berliner Regierungsviertel wurde im Bereich Moabiter
Werder erstmals groBflachig Asphalt verwendet und aus
optischen Griinden mit Kies abgestreut und eingewalzt —
hier wollte man sich an den in Berliner Parks friiher
iblichen Tennewegen orientieren. Eine interessante
Option vor allem fiir Fiihrungen von Radwegen am griinen
Rand der historischen Stadtkerne — oder am Wasser.

Ungefaste Steine im Seitenbereich: optisch gut in das
historische Bild eingepasst.
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3.3 Markierungen

B Innerhalb der historischen Stadtkerne werden Schutzstreifen, Radfahrstreifen
oder Radwege weder durch das Einfarben der Oberflache noch durch die An-
wendung von andersfarbigem Oberflachenmaterial hervorgehoben.

Aus asthetischen Griinden bietet sich in historischen Stadtkernen grundsatzlich keine
Vorgehensweise farbliche Gestaltung von Radverkehrsanlagen an. Eine fahrradfreundliche und stadt-
bildvertragliche Alternative stellen Markierungsknopfe/Markierungsnagel dar, mit de-
nen besondere Verkehrsflachen innerhalb des historischen Stadtkerns markiert und
gegeneinander abgegrenzt werden kdnnen. Auf diese Weise werden gestalterische An-
forderungen aufgegriffen und gleichzeitig eine eindeutige Verkehrsfithrung ermdglicht.

Nagel sind Markierungsnagelsindfahrradfreundlichundermdglichen
gestalterisch eine eindeutige Verkehrsfiihrung, ohne das Stadtbild zu
besser ... beeintrachtigen.
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JEm——

... als farbige
Flachen

Farbliche Markierungen sind aus gestalterischen Griinden -
in historischen Stadtkernen zu vermeiden.

3.4 Abstellanlagen

B In historischen Stadtkernen werden ausschlieBlich Anlehnbiigel mit Querstreben
als Abstellanlagen fir Fahrréader angeboten.

Fahrrader missen sicher abgestellt werden kdnnen, und die Anlagen sollen gleichzeitig Vorgehensweise
das historische Erscheinungsbild des Stadtkerns nicht beeintréchtigen.

B Die Abstellanlage muss die Stand- und Diebstahlsicherheit des Fahrrads ge-
wahrleisten.

B Die Gestaltung der Abstellanlage muss mit dem historischen Bild des Stadtkerns
vertraglich und gleichzeitig finanzierbar sein.

B Die Abstellanlagen sollten einheitlich gestaltet sein.

B Die Abstellanlagen miissen praxistauglich und zuganglich sein und sich am Be-
darf verschiedener Nutzergruppen orientieren.
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Umfeldkompatible
Gestaltung

Sicher und bequem
fiir alle Fahrradtypen

Die Gestaltung der Anlehnbiigel ist so neutral wie mdglich zu halten, so dass sich die
Abstellanlagen leicht in die sensible Stadtkulisse integrieren und/oder an die Gestaltung
des iibrigen Stadtmobiliars anpassen lassen.

Wichtig sind auch eine geeignete Platzierung und eine feste Verankerung der Abstellanla-
gen. Diese sollten mdglichst in Sichtweite des Ziels (z.B. Eingang von Kultureinrichtungen,
Rathaus, Geschéften, Tourismus-Information etc.) und mit ausreichendem Abstand zwi-
schen den Biigeln platziert werden, um so die Benutzbarkeit der Abstellanlage unabhan-
gig vom Belegungsgrad zu erméglichen. Die Abstellanlagen sollten gut einsehbar und
ausreichend beleuchtet sein, um Diebstahl und Vandalismus vorzubeugen.

Anlehnbiigel mit Querstreben erméglichen ein sicheres AnschlieBen auch von Kinder-
und Liegefahrradern.

Abstellanlagen, die nur das Vorderrad aufnehmen (»Felgenklemmer«), sind ungeeignet,
da sie die Anforderungen an den Diebstahlschutz und an die Standsicherheit nur unzu-
reichend erfiillen.
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Beispiel

Anlehnbiigel mit Querstrebe in Ziesar.

Felgenklemmer sind nicht fahrradfreundlich!

Zur Errichtung von Abstellanlagen gibt es eine Vielzahl von Broschiiren und Leitfaden. So
bietet z.B. der Planungsleitfaden »Fahrradparken in Berlin« der Senatsverwaltung Berlin Leitfaden
zahlreiche Beispiele fiir die Form und Gestaltung von Fahrradabstellanlagen. AuBerdem
werden Preisbeispiele fiir Anlehnbiigel genannt.
www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/parken/download/leitfaden
_fahrradparken.pdf
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Planungshilfe

Stellplatzsatzung

Vorgehensweise

Hilfreiche Hinweise zur Errichtung von Abstellanlagen liefert die Broschiire »...und wo
steht lhr Fahrrad — Hinweise zum Fahrradparken fiir Architekten und Bauherren« der
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-
Westfalen e.V. Neben den zu erfiillenden Grundkriterien bei der Planung von Abstellan-
lagen, werden auch verschiedene Typen von Abstellanlagen vorgestellt. Die Broschiire ist
abrufbar unter:
www.fahrradfreundlich.nrw.de/cipp/agfs/lib/pub/object/downloadfile, lang, 1/0id, 1849/
ticket,guest/~/abstellanlagen.pdf

Eine Beriicksichtigung von Fahrradabstellanlagen in der kommunalen Stellplatzsatzung
kann Hinweise auf eine sichere, barrierefreie Unterbringung enthalten.

3.5 Standards

B Radverkehrselemente werden in den jeweiligen historischen Stadtkernen ein-
heitlich gestaltet.

Die einheitliche Gestaltung von Radverkehrsanlagen betrifft die Wegweisung, die Beschil-
derung, die Pflasterung und die Markierung von Radwegen sowie die Abstellanlagen. Ein-
deutige und einheitliche Lésungen fordern die Erkennbarkeit, tragen zur Akzeptanz des
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Radverkehrs und zur Sicherheit im Rad- und StraBenverkehr bei. Ein durchdachtes und
mit dem Umfeld abgestimmtes, einheitliches Erscheinungsbild der Anlagen erganzt sinn-
voll die denkmalgerechte Gestaltung der fahrradfreundlichen historischen Stadtkerne.

Beispiel

Das Potsdamer Radverkehrskonzept hat ein bis zwei Standardlésungen fiir die Pflaste-
rung und Markierung festgelegt und dadurch ein homogenes Bild der Radverkehrsinfra-
struktur im historischen Stadtkern geschaffen.

Zur Umsetzung einheitlicher Wegebeschilderung ist die Broschiire »Hinweise zur weg-
weisenden Radverkehrsfiihrung im Land Brandenburg« (HBR Brandenburg 2008, unter
www.mil.brandenburg.de) zu beachten. Die HBR geht auf eine Initiative der Landesre-
gierung zuriick und bietet allen Akteuren der Planung Hilfestellungen zur Installation
und Pflege einheitlicher Radverkehrswegweisungen im Alltags- und Freizeitverkehr. Das
Handbuch ist abrufbar unter:

www.mil.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.138485.de

Pflasterung,
Markierung

Wegebeschilderung
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Der Radverkehr in historischen Stadtkernen wird durch die fahrradfreundliche Gestaltung
des StraBenraums ermdglicht und gestarkt. Sinnvoll erganzt wird dies durch einen fahr-
radfreundlichen offentlichen Nahverkehr. Er kann bestehende Liicken im Radverkehrsnetz
schlieBen und dafiir sorgen, dass Ziele noch besser erreicht werden kénnen.

Es liegt nicht in unmittelbar kommunaler Verantwortung, entsprechende MaBnahmen um-
zusetzen. Hilfreich ist hier ein kommunales Einwirken auf die Verkehrsunternehmen und
die jeweils politisch Verantwortlichen, um Lésungen fiir eine fahrradfreundliche Vernetzung
der historischen Stadtkerne mit dem OPNV zu erreichen. Eine weitere Option: alternative
Anbieter konnen radfreundliche Losungen initiieren oder unterstiitzen.

4.1 Mitnahme in Bus und Bahn

B Die Mitnahme von Fahrradern wird in allen offentlichen Transportmitteln
ermoglicht.

Radverkehr und Offentliche Verkehrsmittel sollen so verkniipft werden, dass durchgén-
gige Verbindungen in, zu und zwischen den historischen Stadtkernen entstehen. In den
vergangenen Jahren wurden viele Bahnverbindungen ausgediinnt; das Ziel stellt einen
neuen Qualitatsanspruch insbesondere an den Busverkehr dar.

Vorgehensweise
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Die Fahrradmitnahme in Bussen fiir einzelne Fahrrader ist meist weniger ein Problem
der Fahrzeugflotte, sondern eher eine unternehmenspolitische Entscheidung bzw. die
fehlende Vorgabe der Landkreise als Besteller. Trotzdem wird eine Fahrradmitnahme im
Land Brandenburg von immer mehr Busunternehmen bereits praktiziert. Dabei werden
sowohl die vorhandenen Mehrzweckabiteile in Niederflurbussen, neue Heckgepécktrager
und spezielle Fahrradanhanger eingesetzt.

Beispiele

Die Havelbus Verkehrsgesellschaft lasst eine Fahrradbeférderung in den vorhandenen
Mehrzweckabteilen der Niederflurbusse zu.

Mitnahme im Bus
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Heckgepacktrager

Die Busverkehr Méarkisch Oderland GmbH verwendet an
Wochenenden leicht montierbare Heckgepacktrager fiir
jeweils fiinf Fahrrader auf zwei Linien durch die Markische
Schweiz.

Die Barnimer Busgesellschaft verwendet fiir den Werbellinseebus einen Fahrradanhanger Fahrradanhanger
mit 13 Fahrradstellpltzen.

Aktuelle Informationen zu Herstellern und zum Angebot Fahrrad und Bus in der Haupt- Weitere
stadtregion sind nachzulesen unter: Informationen
www.benno-koch.de/article09582_test_fahrrad_und_bus_in_der_hauptstadtregion2

Im Landkreis Miritz (Mecklenburg-Vorpommern) werden fiir den Transport von Fahr-
radern im Schienenersatzverkehr z.B. Trailer eingesetzt.
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4.2 Abstellanlagen an Haltestellen

B Alle Haltestellen des OPNV werden dem Bedarf entsprechend mit Abstellan-
lagen ausgestattet.

B Fir das Dauerparken im Alltagsverkehr (Berufspendler) oder im touristischen
Radverkehr (Ubernachtungen, Veranstaltungshesuche) werden abschlieBbare
Abstellanlagen angeboten.

([0 as e Zur abschlieBbaren Unterbringung von Fahrradern (und ggf. Gepéck) sind folgende Mog-
lichkeiten im historischen Stadtkern der Reihenfolge nach zu priifen:

1. Leer stehende Gebaude nutzen.
Erhaltenswerten Gebduden konnen auf diese Weise neue Funktionen im
historischen Stadtkern zugefiihrt werden. In Verbindung mit weiteren Service-
dienstleistungen lasst sich somit auch das Angebot an fahrradbezogenen Dienst-
leistungen ausweiten (siehe Kapitel Il1).

2. Vorhandene Serviceeinrichtungen raumlich durch Abstellanlagen erweitern
(z.B. Touristeninformationsstellen).

3. Abstellanlagen und GepéckschlieBfacher im offentlichen Raum miteinander
kombinieren.

Das Angebot kann sowohl im touristischen als auch im alltdglichen Radverkehr,
z.B. bei Einkdufen, genutzt werden.
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4. Nur im Einzelfall kommt die Aufstellung von Fahrradboxen infrage.
Dies ist jedoch nur dann sinnvoll, wenn das historische Stadtbild dadurch
nicht beeintrachtigt wird.

Beispiel

Die Vereinbarkeit von Fahrradboxen und denkmalpflegerischen Anforderungen ist kaum
gegeben. Auch die praktischen Erfahrungen zu Fahrradboxen sind eher negativ: Im 6f-
fentlichen Raum sind sie haufig Angriffsziel fiir Vandalismus — zum Beispiel am Mosel-
Radweg in Trier im letzten Jahr oder in Wesenberg am Radweg Berlin-Kopenhagen.
In Berlin gab es in den 1990er Jahren einmal Versuchslosungen mit Fahrradboxen am
S-Bahnhof Eichwalde und am S-Bahnhof Friedrichshagen — hier musste 6fter die Polizei
wegen eingeschlossener Kinder geholt werden. In Berlin wurde darauthin gegen Fahrrad-
boxen und fiir Fahrradbiigel als Standardlsung entschieden.

Eine bessere Losung sind GepackschlieBfécher, wenn sich diese mit anderen Dienstlei-
stungen verbinden lassen. Aber auch hier kommt es auf den Standort an: Abgelegene
Gepackfacher sind ebenfalls Ziele fiir Vandalismus.
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Rad und Tourismus

Il. Radtouristen in der
historischen Stadt

... oder wie die Stadtkerne den Radfahrern zeigen konnen, was in ihnen steckt

Die historischen Stadtkerne werden gerne besucht: Kulturangebote, Gastgewerbe, Einzel-
handel und weiterer Service machen sie zu attraktiven Zielen fiir Radausfltigler und -touristen.

Der Radtourismus ist in den historischen Stadtkernen bereits jetzt ein Wirtschaftsfaktor, der
nicht zuletzt durch das Routensystem »Radrouten in die historischen Stadtkerne« zukiinftig
weiter an Bedeutung gewinnen wird. Laut der Studie zum Ausflugsverhalten der Berliner
(TMB / FU Berlin) 2004 ist Radfahren die zahlenmé&Big wichtigste Freizeitaktivitat vor
Baden, Reiten, Golfen, Wandern, Wassersport.

In den nachsten Jahren sollen fiir Radurlauber auf der Strecke und gerade in den Stadtker-
nen radfahrerfreundliche Bedingungen entlang der touristischen Servicekette geschaffen
werden. Die Servicekette umfasst alle Angebote und Dienstleistungen, die der Radtourist
wahrend seiner Reise nachfragt (u.a. Informationen, Verpflegung, Beherbergung, Gepack-
aufbewahrung). Die Qualitét jeder einzelnen Leistung beeinflusst die Qualitat des Gesamt-
erlebnisses. Die »Radrouten in die Historischen Stadtkerne« miissen dementsprechend
vermarktet werden.
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Gut informiert
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Radtouristen miissen zentrale Informationen zu radtouristischen Angeboten und Service-
leistungen vor der Anreise und auch wéhrend des Aufenthaltes im historischen Stadtkern
erhalten. Die historischen Stadtkerne bieten eine solche umfassende radtouristische In-
formation. Die Inhalte sind ansprechend aufbereitet, sowohl in Print als auch in digitaler
Form. Die Mitgliedsstadte der Arbeitsgemeinschaft nutzen konsequent die landeswei-
ten und regionalen Informations- und Vermarktungsmoglichkeiten, was die historischen
Stadtkerne und die sechs »Radrouten in die historischen Stadtkerne« betrifft.

5.1 Vor der Anreise

B Radausfligler und Radtouristen kénnen sich im Vorfeld lhres Besuchs um-
fassend (iber die radtouristischen Anbindungen, Angebote und Serviceleis-
tungen informieren.

Wie Marktforschungsergebnisse zeigen, informieren sich Radreisende, die sich bereits

Radtouristen fiir einen Radausflug oder bestimmten Ort entschieden haben, meistens auf den Websei-
{jledilsgs e ten der Orte (u. a. iiber Beherbergungsangebote). Kunden mit einem Interesse fiir einen
bestimmten Rad(fern)weg nutzen die - sofern gegeben - spezifischen Rad(fern)wege-
Websites. Radtouristen mit allgemeinem radtouristischen Interesse hingegen besuchen
haufig die Internetseiten des Landes oder der Region und suchen gezielt nach Internet-

Bike . Drahtesel . Hobel . Rad . Rennrad . Gurke . Mountainbike . Citybike . Single Speed . Tandem . Hollandrad . Herrenrad



adressen von bestimmten Radwegen bzw. thematisch ausgerichteten Plattformen zum
Radtourismus (Radtourenportal des ADFC).

Dem Informationsbediirfnis der Radtouristen soll mit einem differenzierten, anspre-
chenden Angebot zu den Rad-relevanten Themen begegnet werden.

B Die Mitarbeiter der Tourismusinformationsstellen der historischen Stadtkerne
sind »radtouristische Botschafter«. Sie verfligen iiber detaillierte Kenntnisse zu
Radwegeinfrastruktur (z.B. Wegebeschaffenheit, Routenfiihrung), fahrrad-
touristischen Angeboten und Services. Die Tourismusinformationen verfiigen
iiber ausreichende und niitzliche radspezifische Informationsmaterialen fiir den
Versand.

B Auf den stadtischen Internetseiten finden Radtouristen Informationen u. a. zu
den sechs »Historischen Stadtkerne-Routen« und weiteren Rad(fern)wegen.
Die stadtische Website ist mit dem RadNavigator der TMB und ggf. Radfernwege-
Websites verlinkt und umgekehrt. Mit Hilfe des digitalen Radreiseplaners und
der Routingfunktion des RadNavigators kdnnen interessierte Gaste ihre Reise
bereitsvorabamRechnerplanen.SiekdnnensichallegewiinschtenInformationen
wie Sehenswiirdigkeiten, Ubernachtungsméglichkeiten, gastronomischeAngebote
und Streckenabschnitte zusammenstellen und diese fiir ihre individuelle Tour
ausdrucken. Mit der integrierten Pocket PC Funktionalitat konnen sich die Gaste
auch unterwegs informieren. Mit einem mobiben PC mit GPS-Empfang kdnnen
dergenaue Standort und die touristischen Angebote in der Ndhe ermittelt werden.



Stadte stellen
Informationen
bereit:

online ...

... und auf Papier

In die stadtischen Websites sind radspezifische Informationen und Angebote
integriert wie Anfahrtsbeschreibung per Rad und Bahn, Radverleih Fahrrad-,
geschéafte, Radservicestation, Pannendienst, radfreundliche Gastgewerbetriebe,
Radkarten (Bestell- und Downloadmadglichkeit) sowie ggf. Radpauschalen oder
besondere Radangebote (Stadtfiihrung per Rad etc.).

In den zentralen touristischen Printmedien der Mitgliedsstadte werden ebenso
radspezifische Informationen bereit gestellt (u. a. hinsichtlich der sechs
»Historischen Stadtkerne-Routen«, Radservices wie Pannendienst, Fahrradladen,
radfreundliches Gastgewerbe etc.).

Die sechs »Historischen Stadtkerne-Routen« sind in den lokalen, regionalen
und landesweiten Radkarten und Informationsmedien aktuell integriert.

Das Thema Radfahren wird im Rahmen der stadtischen, regionalen und AG-
weiten Presse- und Offentlichkeitsarbeit, u. a. den Journalisten, niher gebracht.
HotelsundRestaurantsinderReiseregionwerdenzumBeispiel liberdieTourismus-
verbande und die DEHOGA ermuntert, ihre Anreiseempfehlungen qualitativ zu
tiberarbeiten, den nachsten Bahnhof und den nachsten Radfernweg in ihre ent-
sprechenden Grafiken einzubauen. Wichtig ist dabei, die Bus- und Zuglinien-
nummern stets zu aktualisieren.
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5.2 Beim Aufenthalt

B Die Tourismusinformationsstellen sind auf die Anforderungen von Radtouristen
eingestellt und in der Lage, Radtouristen kompetent zu informieren.

B Diese Informationsmdglichkeit wird durch eine gute radfahrerorientierte Be-
schilderung im historischen Stadtkern komplettiert.

Die erste Anlaufstelle fiir die Radfahrer vor Ort sind die Touristinformationen der histo-
rischen Stadtkerne. Weitere Informationsquellen sind aber auch Leistungstrager (Hotel-
lerie etc.) sowie radspezifische Informations- und Leitsysteme.

Folgende Anforderungen hinsichtlich Informationsvermittlung und -bereitstellung sind Vorgehensweise
bei dem Aufenthalt vor Ort an die historischen Stadtkerne zu stellen:

B Die Tourismusinformationsstellen sind in die radspezifischen Informations- und
Leitsysteme integriert. Radfreundliche Tourismusinformationen bieten und
vermitteln entsprechende Serviceangebote (u.a. Radabstellanlagen, Radverleih,
Gepackaufbewahrung, Radinfomaterial).

W Das Personal der Tourismusinformation ist beziiglich Radtourismus gutinformiert
und geschult, so dass es hilfreiche Auskiinfte z.B. zu Wegbeschaffenheit, Unter-
kiinften und dhnlichem entlang der Strecke und vor Ort geben kann.
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B DiegewiinschtenradspezifischenInformationsmaterialen (Karten, Flyer, Informa-
tionsilibersichten zu Services etc.) sind vorratig und erhaltlich.

®m Von den Mitarbeitern der Tourismusinformationen sind in Zusammenarbeit mit
regionalen Partnern u.a. folgende Aufgaben zu bearbeiten: z.B. regelmaBige
Befahrung von Teilabschnitten der Rad(fern)wege, Einrichtung eines Informa-
tionsforums/ -dienstes (Intranet) »Radfernwege«.

In den historischen Stadtkernen existieren radtouristische Informationstafeln gemaB der
HBR (u. a. mit Kartenausschnitten, Textinfos zu Radangeboten, Sehenswiirdigkeiten).
Wichtig ist, dass diese Ubersichtstafeln an den Schnittstellen und Einstiegspunkten fiir
Fahrradtouristen stehen — also an den Bahnhofen.

m Die Offnungs- und Erreichbarkeitszeit von Tourismusinformationen muss auf
Radfahrer eingestellt sein. Sollen Betten an Radfernwegen vermittelt werden,
muss berlicksichtigt werden, dass Tourenfahrer erst am spaten Nachmittag ihr
Etappenziel erreichen.
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Beispiel

Ein gut gemachtes Beispiel fiir einen durchgehend guten Standard sind die neuen Tafeln
am Oderbruchbahn-Radweg.

Wichtig ist die Kontinuitat solcher Tafeln, im besten Fall also eine jahrliche Uberpriifung
der Angaben und Austausch der vielleicht schon ausgeblichenen Karten.
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Fir Radtouristen ist eine eindeutige Wegweisung und Lenkung im historischen Stadtkern Klare und

und seinem Umfeld wichtig. Hierdurch konnen Radverkehrsstrome gezielt gesteuert, Ziel- einheitliche
konflikte vermieden und Besucher der Stadt sicher zu touristischen Attraktionen geleitet | 210t diiels 0
werden. Fiir eine im Land Brandenburg landesweit einheitliche Ausschilderung wurden die
Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr im Land Brandenburg (HBR)
erarbeitet.

6.1 Beschilderung

B Die Hinweise zur wegweisenden Beschilderung (Wegweiser, Informations-
tafeln etc.) fiir den Radverkehr im Land Brandenburg (HBR) werden in den
historischen Stadtkernen fiir bestehende Radwege und die in Umsetzung be-
findlichen sechs »Historischen Stadtkerne-Routen« konsequent angewendet.

Die HBR formulieren spezifische Anforderungen. Diese miissen bei der Vergabe von Auf-
tragen zur Planung und Umsetzung von wegweisender Beschilderung fiir den Radverkehr Vorgehensweise
beriicksichtigt werden. Die radtouristischen Wegweisungs- und Informationsmodule sind
hierbei technisch, inhaltlich und standortbezogen mit bestehenden Leitsystemmodulen
zu verzahnen und abzustimmen. Die Entstehung von Schilderwaldern muss unbedingt
vermieden werden.
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Die HBR umfassen hierbei die Systematik hinsichtlich Zielwegweisung (Definition von
Ziel- und Entfernungsangaben, Gestaltungs- und Anordnungsregeln etc.), routenorien-
tierte Wegweisung (Routenlogo, Gestaltung, MaB3e etc.), Zwischenwegweiser, Ort- und
Informationstafeln.

Hauptproblem einer durchgangigen Beschilderung sind die so genannten Zwischenweg-
weiser — bestehend aus einem Fahrradsymbol und einem Pfeil. Ganz wichtig fir eine
wirklich nutzbare Fahrradwegweisung ist die Kenntnis der Wegstrecke aus der Fahrrad-
sicht. Statt mit dem Auto miisste die Strecke tatsachlich mit dem Fahrrad abgefahren
werden. Dann wiirden vermutlich auch Fahrradwegweiser immer rechts vor der nachsten
Abzweigung — und nicht links dahinter stehen.
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6.2 Hinweiserfordernisse

B Die »Historischen Stadtkerne-Routen« fiihren durch den Stadtkern entlang der
zentralen Sehenswiirdigkeiten, Attraktionen und wichtigen Infrastrukturein-
richtungen (Bahnhof, Tourist Info).

B In den historischen Stadtkernen werden die zentralen Sehenswiirdigkeiten und
Serviceangebote entlang der »Historischen Stadtkerne-Routen« bzw. weiterer
ausgeschilderter Radwege (z. B. Elberadweg etc.) gemal der HBR ausgewiesen
(vgl. HBR; Kap. 2.8).

Fir die radtouristische Wegweisung werden diese Objekte ausgeschildert: Sehenswiirdig- Vorgehensweise
keiten, touristische Empfangsraume wie Bahnhof, Touristinformation, Gastgewerbe u.a.

Beispiel

Entlang der Radwege werden radtouristische Informationstafeln in den Eingangsbereichen
(am Bahnhof), an den zentralen touristischen Schwerpunkten (Hauptsehenswiirdigkeit,
Top-Highlight), im Stadtzentrum, im Umfeld der Tourismusinformationsstelle und an Kno-
tenpunkten von Freizeitwegen (z.B. Kreuzung mehrerer Radfernwege etc.) aufgestellt.
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CTTeis e Mit Hilfe der »Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr im Land
¢ deseilaaes Brandenburge (HBR Brandenburg) werden planerische und rechtliche Rahmenbedin-
gungen erldutert sowie praxisnahe Handlungsanleitungen und Verfahrensvorschlage
dargestellt. Durch die Vereinheitlichung der Beschilderung geméB der HBR Branden-
burg wird ein entscheidender Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, Erkennbar-
keit und Verstandlichkeit von Radverkehrsanlagen geleistet. Downloadmdglichkeit unter
www.mil.brandenburg.de.
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Gut abgestellt
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Keine Sorge um Radtouristen bendtigen angesichts hoher Anschaffungskosten von Fahrradern und dem
Rad und Gepack meist mitgefiihrten Gepack sichere Unterstellmdglichkeiten fiir Fahrrader und Gepéck.
Sie mochten entspannt einen Museumsbesuch, eine Stadtbesichtigung zu FuB oder auch
einen Gastronomiebesuch genieBen konnen. Bei fehlenden und ungentigenden Abstell-
anlagen wird das Gepack gerade bei Radtouristen zum lastigen Ballast. Manchmal wird
aus diesem Grunde eine beabsichtigte Tour oder Besuch nicht gemacht. Dies schmalert
den Freizeit- und Erlebniswert und letztendlich auch den Umsatz bei Leistungstragern.
Die unter Punkt 3.4 und 4.2 genannten Aspekte und Anforderungen an Abstellanlagen
gelten auch fiir Radtouristen.

7.1 Fahrrad parken

W Die historischen Stadtkerne verfiigen (iber praxistaugliche, einheitlich an den
historischen Stadtkern angepasste Radabstellanlagen. Diese sind an den fre-
quentierten Empfangs- und Erlebnisraumen in ausreichender Zahl vorhanden:
Touristinformationsstelle, Bahnhof, Hauptsehenswiirdigkeiten, Kulturreinrich-
tungen sowie Gastgewerbe und Einzelhandel aber auch Rastplatze.

Vorgehensweise Praxistaugliche Fahrradparksysteme (Abstellanlagen) sorgen grundsatzlich fiir geordnetes,
Platz sparendes und sicheres Abstellen. MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit,
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Praxistauglichkeit und Komfort sind z. B.:

m Ausreichend Platz zwischen den Radern (auch fiir verschiedene Modelle, Fahr-
radanhénger etc.)

Freundliche, gut einsehbare Lage als Pravention vor Vandalismus

Gute Beleuchtung (ggf. Bewegungsmelder)

RegelmaBige Reinigung und Wartung (u. a. Entfernen von Glasscherben und
»Fahrradleichen«, Hecken schneiden etc.)

7.2 Gepack trocken und sicher

B Alle historischen Stadtkerne bieten ihren Gasten eine sichere Rad- und
Gepackaufbewahrung. Dieses Angebot ist an (mindestens) einem zentralen
Standort im jeweiligen historischen Stadtkern zu finden.

Grundsatzlich sind sichere und trockene Rad- und Gepéckaufbewahrungsmaéglichkeiten Vorgehensweise
v.a. fiir die lokale und regionale Bevdlkerung im Rahmen einer radfreundlichen Entwick-
lungsstrategie sinnvoll (Park + Ride-Angebote fiir Pendler etc.). Auf das Thema Fahrrad-
boxen wird in diesem Zusammenhang unter Punkt 4.2 eingegangen.
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Fir die spezifischen Anforderungen von Radtouristen sind je nach Begebenheiten vor Ort
und Nachfrage verschiedenen Losungen denkbar:

Kleinere (Pfand-)SchlieBfacher fiir Radausflligler ohne groBeres Gepack.

Sie sind an den Radabstellanlagen angebracht; in ihnen findet z.B. der Fahrrad-
helm, das Werkzeug oder die Luftpumpe diebstahlsicher Platz.
Aufbewahrungsmdglichkeiten iber die Touristinformationen durch Bereitstel-
lung von Aufbewahrungskapazitaten in oder im Umfeld der Tourismusinforma-
tion (im Hof, Nebengebaude etc.). Oder das Personal verleiht die Schliissel bzw.
SchlieBsysteme fiir Fahrradboxen oder andere Raumlichkeiten.

Nachteil sind die eingeschrankten Offnungszeiten.

Radabstellmdglichkeiten und Gepackaufbewahrung sind in den radfreundlichen
Gastronomie- und Beherbergungsbetrieben (Bett & Bike) mittlerweile Standard
fir Gaste. Die Betriebe sollten aber ermuntert werden, auch anderen Besuchern
des historischen Stadtkerns Unterstellmdglichkeiten — ggf. auch gegen Gebhr
— anzubieten.

Radabstellmdglichkeiten und Gepackaufbewahrung in Einrichtungen.

GroBere Freizeit- und Kultureinrichtungen (Museen, Bader, Informationszentren
etc.) sollten ebenfalls ihren direkten Kunden/Gasten in oder im Umfeld ihres
Hauses einen solchen Service anbieten (z.B. Nebengebaude, SchlieBfacher).
Temporare bzw. mobile Anlagen fiir den Spitzenbedarf bei groBeren Veranstal-
tungen. Sie sorgen fiir geordnetes, Platz sparendes Abstellen (und halten somit



Fluchtwege frei), verhindern das Zuparken und bieten Schutz vor dem Umfallen
(Dominoeffekt). Beleuchtete Abstellplatze nahe am Geschehen sind komfor-
tabel und beugen Vandalismus vor. Es eignen sich Zelte, Baugitter oder mobile
Fahrradbiigel.

Zum Beispiel

Der Bauherr eines neuen Gasthofes in Altlandsberg wird in seinem gerdumigen Hof = A1iiEiiliiiie e
Fahrradstellplatze schaffen. Mit Fahrradbiigeln, aber abseits der StraBe in einem kontrol-
lierten Bereich.

Mobile Anlagen fiir
Ein schones Beispiel fiir mobile, modulartige Anlagen in Salzburg finden Sie unter der Veranstaltungen
Rubrik Praxisbeispiele des Fahrradportals des BMVBS:
www.nationaler-radverkehrsplan.de/praxisbeispiele
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Rad und Tourismus

lll. Fahrradwirtschaft in der
historischen Stadt

... oder wie man den Wirtschaftsfaktor Fahrrad gezielt nutzt

Die fahrradbezogene Wirtschaftsforderung starkt die Angebote fiir den alltaglichen und
touristischen Radverkehr und leistet einen Beitrag zur iibergreifenden Wirtschafts- und
Tourismusentwicklung in den historischen Stadtkernen.

In diesem dritten Teil des Handbuchs werden die Potenziale unternehmerischer Aktivi-
taten aufgezeigt: Angebote und Dienstleistungen fiir Fahrradfahrer. Bereits erfolgreich
umgesetzte Wirtschaftsforderung wird anhand von Beispielen vorgestellt.

Beim Wirtschaftsfaktor Fahrrad wird in diesem Kapitel zwischen zwei Tatigkeitsfeldern
unterschieden. Sie gelten fiir Alltagsradfahrer ebenso wie fiir Radtouristen.

B Beherbergung, Gastronomie, Freizeit, Bildung etc.
B Einzelhandel, Reparatur, Verleih etc.

In jedem dieser Felder werden unternehmerische Tatigkeiten ausgeldst und Umsatze erzielt.
Hier liegt die Chance, mit dem Fahrrad Anreize im Einzelhandel und Dienstleistungssektor zu
schaffen und somit die Wirtschaftsstruktur in den historischen Stadtkernen zu starken.
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Angebote fiir Radtouristen
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Radausfliigler und Radurlauber haben spezifische Wiinsche an die Angebotsgestaltung
und Serviceeinrichtungen wahrend ihrer Fahrt und vor Ort. Mit zu beachten: In Branden-
burg ist auf den landlichen Teilabschnitten der Radfernwege die Besiedlung sehr diinn.
Teilweise bestehen erhebliche Liicken hinsichtlich Angeboten und Services. Gerade des-
halb bieten die historischen Stadtkerne aufgrund ihrer gebiindelten Angebotsstruktur
aus Gastronomie- und Ubernachtungsbetrieben, Kultur- und Freizeiteinrichtungen, Ein-
zelhandel u.v.m. attraktive Bedingungen fiir Radtouristen. Ziel ist es, gemeinsam mit den
lokalen Akteuren das Angebotsprofil in den historischen Stadtkernen zu verbessern. In
den Kopfen der Radfahrenden sollen diese Stadtkerne als attraktive, radfreundliche Ziel-,
End- und Etappenpunkte verankert sein.

8.1 Essen und Trinken

M Die historischen Stadtkerne bieten radfahrerfreundlich ausgerichtete Gastro-
nomiebetriebe in Orientierung an den Bett & Bike-Kriterien, wenn méglich direkt
im historischen Stadtkern.

Vorgehensweise Radausflligler und Radurlauber kehren gerne wahrend ihrer Tour in Restaurants, Biergérten
und Cafés ein. Marktuntersuchungen bestatigen die hohe Bedeutung von Gastronomiebe-
suchen, die fiir Radurlauber sogar noch wichtiger sind als fiir den »normalen« Urlauber.
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Gemeinsam mit regionalen und landesweiten Partnern (u.a. Netzwerk Aktiv, ADFC, Tou-
rismusverbanden etc.) sollen geeignete Gastronomiebetriebe vor Ort {iberzeugt werden,
die Standards radfreundlicher Gastronomiebetriebe zu erfiillen.

B Qualitativ gute, moglichst (iberdachte Abstellanlagen im Sichtbereich bzw.
abschlieBbare Losungen zur unentgeltlichen Aufbewahrung

m Radfreundliches Angebot an Getranken (»Radlerdrink« wie Fruchtsaft mit
Mineralwasser, Friichte- oder Krautertees) und Speisen (mindestens eine warme
Mahlzeit wihrend der Offnungszeiten, Angebot regionaler Kiiche, Vollwertge-
richt, vegetarisches Gericht, Lunchpaket zum Mitnehmen etc.)

B Aushang, Verleih oder Verkauf von regionalen Radwanderkarten und Rad-
wanderflihrern, Bahn- und Busfahrplanen sowie Schiffs- und Fahrangeboten etc.

B Bereitstellung eines Fahrrad-Reparatursets mit den wichtigsten Werkzeugen

B Trockenmaglichkeit fiir Kleidung und Ausriistung

B [nformationen zu fahrradfreundlichen Einrichtungen (Beherbergung, Werk-
statt etc.)

Wichtige Erfolgsfaktoren fiir die Gastronomie: attraktive Freiluftangebote, moglichst mit
attraktiver Aussicht auf Sehenswiirdigkeiten und Altstadt. Dies sollte durch stadtische
Akteure entsprechend unterstiitzt werden (kommunale Verordnungen sollten eine ent-
sprechende Praxis ermdglichen). Um sich am Markt zu profilieren, muss das Thema Rad
tatsachlich gelebt werden. Dazu gehéren individuelle, radfreundliche Gastronomiekon-
zepte z.B. gefiihrte Touren, personliche Tourenberatung, besondere »Radfahrergerichte«,
Auslage von Fachzeitschriften etc.



Elbe-Radweg

Bett & Bike

Radfahrer herzlich
willkommen

Beispiel

Entlang des Elbe-Radwegs wird der »Elbe-Radweg-Teller« angeboten, der ein Hauptge-
richt und ein alkoholfreies Getrank fiir einen Einheitspreis von 10 Euro umfasst. Auf dem
900 km langen Radweg wird somit den Radwanderern entsprechend regionaler Beson-
derheiten eine groBe kulinarische Vielfalt durch die beteiligten Gaststatten geboten.

Unter www.bettundbike.de/ sind die Argumente und Fakten (Marketingleistungen etc.)
und Anforderungskriterien fiir radfreundliche Gastronomiebetriebe von Bett & Bike aus-
fiihrlich dargestellt.

Die einfachste und preiswerteste Moglichkeit Fahrradtouristen direkt anzusprechen, ist
eine Kreidetafel mit aktuellen Tagesangeboten vor dem Restaurant oder am Radweg mit
der Uber- oder Unterschrift »Radfahrer herzlich willkommen!« oder &hnliches. Am Elbe-
Radweg wirbt ein Restaurant mit einem Plakat »Jedem Radler ein Radler« — tatsachlich
bekommt man dort ein Getrank kostenlos ohne weitere Verpflichtungen. Manche bleiben
dann gleich zum Essen.
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8.2 Ubernachten

B Alle Mitgliedsstadte bieten radfahrerfreundlich ausgerichtete Beherbergungs-
betriebe, die sich an den Bett & Bike-Kriterien orientieren, nach Mdglichkeit
direkt im historischen Stadtkern.

Wird ein Fahrradurlaub geplant, spielt die Wahl der Unterkunft eine wichtige Rolle. Fahr-
radtouristen bevorzugen unabhéngig von der Unterkunftsart (Hotel, Pension, Camping- Anforderungen
platz etc.) radfreundliche Beherbergungsbetriebe, die spezielle Bediirfnisse befriedigen
und ein entsprechend radfreundliches Betriebskonzept verfolgen.

Die Bett & Bike-Kriterien machen es vor: Im Beherbergungswesen sind gewisse Standards
durch die Gastgeber zu erfiillen.

Mit der Bett & Bike-Zertifizierung signalisieren die Gastwirte, dass Fahrradfahrer willkom-
men sind und die Unterkunft fiir sie besonders geeignet ist. Folgende Ausstattungsmerk-
male und Services sind dabei zu erfiillen: :
Vorgehensweise
B Aufnahme von Radfahrern auch fiir nur eine Nacht

W AbschlieBbarer Raum zur Aufbewahrung der Fahrrader

B Trockenmdglichkeit fir Kleidung und Ausriistung, Waschmdglichkeit der Fahrrad-

kleidung gegen Entgelt etc.
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B Hol- und Bringdienste fiir Rad fahrende Gaste, Gepacktransfer von und zur
nachsten Unterkunft

B Bereitstellung einer Reparaturmdglichkeit, Bereitstellung kleinerer Ersatzteile;
Informationen zu nahe gelegenen Fahrradwerkstatten

B Bereitstellung / Verkauf von Informationen (Radwanderkarten, Touren zu wei-
teren radfreundlichen Beherbergungsbetrieben etc.)

B Reservierungsservice

DELR L I ERED Erfolg versprechend sind innovative, besonders radfreundliche Ideen und Betriebskon-

inszenieren zepte. Das Thema Rad kann vielfaltig und wirksam inszeniert werden z.B. in Form von Ge-
staltung, Angeboten und Services. (Benennungen wie »Radlerherberge«, »Skate-Hotel,
Angebot hauseigener Routen, besondere Gastronomieangebote usw.). Zu beachten ist
dabei, dass es »den Radfahrer« nicht gibt. Fahrradtouristen sind eine sehr inhomogene
Zielgruppe. Wahrend die einen sich eine Radlerherberge wiinschen, fiihlen sich die ande-
ren —wie auch im normalen Leben — im 5-Sterne-Hotel wohler.

Beispiel

Berlin-Usedom-Box Die Berlin-Usedom-Box, Preistrager des Brandenburger Tourismuspreises 2010, bietet
ein einfaches, aber tiberaus profiliertes Angebot fiir Radtouristen. Direkt am Radfernweg
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Berlin-Usedom erwartet Fernradler, Tagesausfliigler, Wasserwanderer und Ausflugsgaste
eine moderne Versorgungsstation mit Gastronomie, vier einfach ausgestattete Holzhiit-
ten fiir Ubernachtungen, sanitére Einrichtungen, touristische Informationen, Fahrradver-
leih und - reparaturservice, Internet, Sonnenterrasse, Liegestihle und Badestrand u.v.m.

Unter www.bettundbike.de/ werden die Leistungen der Marke Bett & Bike (Argumente, Bett & Bike
Marketingleistungen) und Anforderungskriterien fiir radfreundliche Beherbergungsbe-
triebe und Campingplatze umfassend dargestellt.

Entscheidend ist, dass Anbieter gegeniiber Radfahrern genauso professionell agieren wie Professionelle
gegeniiber anderen Gasten. In hochklassigen Hausern wie dem Schloss Neuhardenberg Gastgeber
wird schon mal das 3.000 Euro-Fahrrad unkompliziert im Biiro geparkt.
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8.3 Historische Stadtkerne / Altstadt erleben

B Radtouristische Produkte sollen auf die unterschiedlichen Anspriiche (z.B. von
Tourenradlern, Rennradlern, Familienradlern, Tagesausfliiglern), ausgerichtet
werden.

M Diese Angebote sollen auch mit anderen vernetzt werden (Rad plus Kultur,
Wasser, Natur, Wellness etc.).

[0dsieia e Grundlegende Voraussetzung fiir die Erlebbarkeit des historischen Stadtkerns ist eine
Streckenfiihrung durch die Innenstadt entlang der Sehenswiirdigkeiten, die entsprechend
ausgeschildert ist. Weitere Angebotsbausteine und -biindelungen kénnen sein:

B Touristische Gelegenheitsradfahrer benétigen unkomplizierte, aber professio-
nelle Angebote an Leihfahrradern und -equipment in verschiedenen GroBen, fir
unterschiedliche Zielgruppen (Familien mit Kindern, Tourenfahrer etc.) und unter-
schiedliche Anforderungen (barrierefreie Modelle fiir aktivitats- und mobilitats-
eingeschrankte Menschen etc.).

W (Alt-)Stadtfiihrungen per Rad: In den historischen Stadtkernen sollten Stadtfiih-
rungen per Rad mit ausgebildeten Rad-Gastfiihrern angeboten werden.

B Historische Stadtkern-Fiihrungen ins Umland: Tagestouren anbieten, die neben
dem historischen Stadtkern auch Umlandthemen und -angebote mit einbeziehen
u.a. Kirchen und KIoster, Burgen, Gastronomie oder Fahrgastschifffahrt, Museen.
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B Fiirdie Stadt-und Umlandfiihrungen wichtig: Tourenbeschreibungen, GPS-Touren
und -Leihgerate fiir Individualreisende (ohne Gasteflihrer).

B Denkbar ist auch das Angebot »passiver« Radfiihrungen oder »Taxitouren« mit
Velotaxis / Rikschas, insbesondere in groBeren Stadten.

B Radtouristische Events und Radsportveranstaltungen (Sternfahrten, Raderleb-
nistage, Breitensportevents) sind attraktive Besuchsanlasse. Sie steigern das
fahrradtouristische Image und damit auch die Umsatzeffekte der Altstadt und
der Region. Sie ziehen Radbegeisterte als Zuschauer oder auch als Teilnehmer an.
Die historischen Stadtkerne sollen in regionale und landesweite Radveranstal-
tungen integriert werden. Dazu gehort eine entsprechende Vermarktung (PR,
Plakate etc.).

m (ber Tages- und Ubernachtungs-Radpauschalen kénnen verschiedene fahrrad-
touristische Leistungen eines historischen Stadtkerns attraktiv arrangiert und
gebiindelt verkauft werden. (z.B. Ubernachtung, Verpflegung, Gepacktransport,
Eintritte in Sehenswiirdigkeiten, Umlandangebote) Achtung: der Pauschalenan-
bieter ist dann als Reiseveranstalter tatig und unterliegt dem Reiserecht.
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Beispiel

Potsdam per Das Unternehmen Potsdam per Pedales (www.potsdam-per-pedales.de) bietet Stadtfiih-
Pedales rungen per Rad und Tages- und Mehrtagestouren in das Umland an. Dariiber hinaus
werden Fahrréder verliehen und kombinierte Fahrrad- und Bootstouren angeboten.

Socleieee . Stadtfiihrungen um zehn Uhr morgens sind gut fiir Friihaufsteher. Ein Genussradler aus
erkennen Berlin friihstiickt vielleicht um diese Zeit gerade und findet am Nachmittag, wenn er end-
lich in den historischen Stadtkern geradelt kommt, keine Angebote mehr vor.

Bike . Drahtesel . Hobel . Rad . Rennrad . Gurke . Mountainbike . Citybike . Single Speed . Tandem . Hollandrad . Herrenrad


http://www.potsdam-per-pedales.de

| VERLEIH

kveidorg Dptikergeschan

Dienstleistungen rund ums Fahrrad
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Der Fahrrad fahrende Kunde muss neben den Auto fahrenden Kunden bewusst wahrge-
nommen und bedient werden. Die Kommune kann hier viel moglich machen: Sie kann
fahrradfreundliche Rahmenbedingungen in der historischen Stadt schaffen. Sie kann die
Stadt mit Radrouten und Bahnhofen verkniipfen.

Andere mit dem Thema Rad assoziierte Dienstleister (Gewerbetreibende, Gastronomen,
Fahrradhandler) miissen in die Konzeption und Umsetzung der kommunalen Aktivitaten
mit einbezogen werden. Auch mit lokalen Akteuren wie ADFC-Orts- oder Regionalgrup-
pen, Lokale Agenda Gruppen oder anderen Initiativen wird das Ziel gemeinsam noch
“lsldis ik besser vorangebracht. Andere Perspektiven bereichern den Prozess und stellen ihn auf
andere Akteure eine breitere Basis. Es ist sinnvoll, wenn auch auBerhalb des Verantwortungsbereiches
einbinden der kommunalen Verwaltung MaBnahmen und Aktivitaten umgesetzt werden.

9.1 Kunden mit Profil

B Der Einzelhandel wird durch fahrradbezogene Angebote gestarkt und belebt.

B Mit gezielten WerbemaBnahmen und mit Aktionen wird auf den lokalen
Fahrradeinzelhandel und weitere Angebote fiir Fahrradfahrer im historischen
Stadtkern aufmerksam gemacht.

B Ein Netzwerk von Fahrraddienstleistern vor Ort und regional ist geeignet,
um zu mehr Qualitat im Angebot zu kommen.
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B Verschiedene Akteure mit touristischem oder Radfahrbezug vernetzen sich
untereinander und tragen zu einer breiteren Umsetzung des Konzepts der
fahrradfreundlichen historischen Stadt bei.

Es gibt eine steigende Nachfrage nach spezieller Fahrradbekleidung und nach Fahrrad-
zubehdr; hier muss das Angebot ausgeweitet werden. Auch werden Fahrrader mit unter-
stlitzendem Elektroantrieb starker nachgefragt. Vor allem in Hinblick auf &ltere Menschen
sollten diese in das Einzelhandelangebot der historischen Stadtkerne aufgenommen
werden.

Der fahrradbezogene Einzelhandel profitiert von der Verkniipfung mit zusétzlichen bran-
cheniibergreifenden Angeboten und Dienstleistungen. Die ortlichen Fahrradhandler
sollten (iber ihre Bedeutung fiir die Fahrradfreundlichkeit der historischen Stadtkerne im
Rahmen der kommunalen Wirtschaftsforderung informiert und in die Umsetzung kon-
kreter MaBnahmen wie z.B. Werbekampagnen, Aktionen etc. einbezogen werden.

Das veranderte Einkaufsverhalten des Fahrradfahrers erfordert gegeniiber anderen Kun-
den eine zusatzliche Angebotsstruktur, mit deren Unterstiitzung Fahrradfahrer als Kaufer
zur Belebung und Stérkung des Einzelhandels in den historischen Stadtkernen beitragen
kénnen. In verschiedenen Geschaftsfeldern (Lebensmittel, Bekleidung, Apotheken etc.)
kénnen auf den Fahrradfahrer zugeschnittene Produkte in die Angebotspalette aufge-
nommen werden.

Vorgehensweise

Nicht zu unter-
schatzen:

die Rolle der
Fahrradhandler

Der Fahrradfahrer
kauft weniger, aber
dafiir haufiger ein.
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WerbemaBnahmen kénnen in den fahrradfreundlichen historischen Stadtkernen an vie-
len Orten umgesetzt werden. Mit Hinweisschildern z.B. an Abstellanlagen kann auf loka-
le Fahrradhandler und weitere fahrradbezogene Serviceangebote aufmerksam gemacht
werden. Die Schilder sollten in das gesamtstadtische Beschilderungssystem aufgenom-
men und hinsichtlich ihrer Gestaltung entsprechend angepasst werden.

Schaufenster in leer stehenden Einzelhandelsgeschaften bieten z.B. die Méglichkeit, Ak-
tionsrader und weitere reizvolle Fahrradangebote im historischen Stadtkern zu prasen-
tieren. Die Ausweitung der fahrradbezogenen Werbeflachen wird die Wahrnehmung und
Akzeptanz des Fahrrads als alternatives Verkehrsmittel erhdhen.

Weiterhin denkbar sind Initiativen und Kampagnen zum fahrradfreundlichen Einzelhan-
del wie z.B. vom Einzelhandel gesponserte Radveranstaltungen, Verkauf und Auslage von
Rad-Fachmagazinen, Bike & Shop-Events etc., die zur Férderung des Einkaufs per Fahrrad
beisteuern.

Wirksamer als Einzelkampagnen kdnnen Berichterstattungen mit Breitenwirkung sein.
Entscheidend ist z.B. wie die Lokalzeitung iiber das Thema Fahrrad berichtet. Viele ernst-
zunehmende Zeitungen haben ihre eigenen Fahrradausflugstipps und ihr eigenes Fahr-
radevent. In 90 Prozent der »normalen« Meldungen werden Fahrradthemen jedoch nach
wie vor meist klischeehaft bedient (»jetzt kommt die dunkle Jahreszeit, die Fahrradunfalle
steigen« — genau das Gegenteil ist der Fall).



Die Integration in Vertriebsnetze ermdglicht insbesondere kleinen Fahrradhandlern,
Fahrrader und Zubehor zu attraktiven Preisen bzw. als Angebotsware zu préasentieren.
Wenn sich die Handler untereinander abstimmen, kénnen flexible Offnungszeiten v.a.
in den Friihlings- bis Herbstmonaten sowie am Wochenende angeboten werden.

Durch die Vernetzung mehrerer (Fahrrad-)Handler lassen sich attraktive Angebote 6f-
fentlichwirksamer bekannt machen. Aktionen (Friihjahrscheck, Herbstcheck etc.) konnen
stadtweit in allen fahrradbezogenen Geschéften ins Leben gerufen werden. Mehr Men-
schen konnen zum Umstieg auf das Fahrrad motiviert werden.

Mit einer regionalen und brancheniibergreifenden Verkniipfung kénnen auch fahrradbe-
zogene Serviceangebote wie z.B. Beherbergungen, Fahrradwerkstatten etc. in der Region
vermittelt und beworben werden.

Beispiel

Schon heute bieten die Fahrradhandler in den historischen Stadtkernen ein vielféltiges
Angebot. Zusatzliche Serviceleistungen von Fahrradladen sind z.B. ein Fahrradschlauch-
automat oder eine Luftpumpstation. Damit wird nicht nur ein Angebot fiir Radtouristen

Handler stimmen
sich untereinander
ab

gemeinsame
Aktionen

Durchdachtes
Vernetzen in der
Region
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Bike . Drahtesel . Hobel .

geschaffen, sondern auch ortsansassige Fahrradfahrer kdnnen auf diesem Wege mit ge-
ringem Aufwand die Fahrtauglichkeit ihrer Fahrréader wieder herstellen. Die Verkniipfung
mehrerer Geschaftsfelder erfolgt z.B. in der AG-Mitgliedsstadt Wittstock/Dosse. Darunter
ist ein Autohaus im historischen Stadtkern, das zusatzlich Fahrrader im Angebot hat. Ein
weiterer Handler verkauft in seinem Geschaft Fahrrader und Gartentechnik.

Der ADFC bietet mit der Broschiire »So klingelt's in der Kasse« einen Leitfaden fiir die
fahrradfreundliche Gestaltung des Einzelhandels. Die Broschiire ist abrufbar unter:
www.adfc.de/2222 1

Schlau ist, sich an der Praxis anderer professioneller Dienstleister zu orientieren: den
Dienstleistern rund um den Autoverleih. Nach solchen MaBstaben gabe es mehr hoch-
wertige, gut gewartete Rader zu leihen, ein Verleih und eine Riickgabe ware am Sonna-
bend und Sonntag ganztagig moglich und die Leihréder wiirden regelmaBig gegen neu-
ere Modelle ausgetauscht — der Verkauf von Jahresradern kénnte dabei im Herbst und
Winter zusatzliche Kunden erschlieBen.

Netzwerke zwischen Gewerbetreibenden helfen dem
Geschéft ebenfalls auf die Spriinge. Wie hier in Templin
arbeiten Handler zusammen: der Optiker hat ohnehin
sein Geschaft offen und ist in der Rolle des Vermittlers
zwischen Touristen und dem Fahrradverleih.
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9.2 Reparatur und Wartung

B Die Serviceleistungen fiir Fahrradfahrer werden ausgeweitet und verbessert.

Der Radfahrer als Auftraggeber von Service-, Reparatur- und Wartungsleistungen erwar-
tet transparente Preise und innovative Angebote. In anderen Geschaftsfeldern wie z.B.
der Automobilbranche gehoren diese langst zum Standard. Deshalb wird empfohlen,
auch fiir Fahrradnutzer Standardlésungen wie z.B. Festpreise fiir den Friihjahrs-Check Vorgehensweise
anzubieten.

Bei mehrtagigen Reparaturarbeiten konnten z.B. Leihfahrrader zur Verfiigung gestellt
werden. Somit lieBen sich die Geschéftsfelder der Fahrradhandler bzw. - werkstatten ge-
gebenenfalls durch einen Leihservice erweitern.

Zur Unterstiitzung der Fahrradhéandler bei der Umsetzung fahrradfreundlicher MaBnah-
men ist eine Absprache mit der Wirtschaftsférderung (kommunal oder regional) sinnvoll.
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Vorgehensweise

Landkreis Prignitz

9.3 Mobiler Rad- und Pannenservice

B Inhistorischen Stadtkernen wird ein mobiler Rad- und Pannenservice angeboten.
Diese Angebote sollen auch mit anderen vernetzt werden (Rad plus Kultur,
Wasser, Natur, Wellness etc.).

Der mobile Rad- und Pannenservice sollte verschiedene Dienstleistungen anbieten. Dazu
gehdren Verleih, Reparatur und Verkauf von Fahrradern und Fahrradzubehdr. Wichtig ist,
dass dieser Service nicht auf feste Offnungszeiten beschrankt bleibt. Neben dem Pan-
nenservice konnen Hotels und Pensionen zusatzlich und ohne eigenen Aufwand einen
Fahrradverleih Giber den mobilen Radservice anbieten.

Ortsansassige Fahrradfahrer profitieren von Reparaturleistungen, die durch einen Hol-
und Bringservice erganzt werden konnten. Fir den mobilen Rad- und Pannenservice
sollte eine zentrale Servicenummer eingerichtet werden.

Beispiel

Der mobile Radservice im Landkreis Prignitz bietet Reparatur- und weitere Dienstlei-
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stungen an. Das Unternehmen betreut auch die jahrliche Radveranstaltung »Tour de
Prignitz«. Voraussetzung fiir den Erfolg dieses Geschaftsmodells: Das Unternehmen ist
regional gut vernetzt, und die regionale Touristeninformation vermittelt seine Dienstlei-
stungen.

9.4 Dienstfahrrader

B Die Stadtverwaltungen der historischen Stadte werden mit Dienstradern ausge-
stattet.

Wenn Mitarbeiter der Stadtverwaltung Dienstfahrrader benutzen, erzeugt dies ein Gefiihl Vorgehensweise
der Biirgernahe. Gleichzeitig gelten sie als fahrradfreundliches Vorbild und kénnen mehr
Menschen zum Umstieg auf das Rad animieren.

Dieses Vorhaben kénnte man gemeinsam mit lokalen Fahrradwerkstétten erproben. Sie
verleihen praxistaugliche Modelle und warten die Dienstfahrrader. Erweist sich das Pro-
jekt als wirtschaftlich tragfahig, konnten entsprechende Angebote auch weiteren 6ffent-
lichen Einrichtungen und privaten Unternehmen in der Region unterbreitet werden.

Ein Dienstfahrrad sollte in jedem Fall eine geeignete Ausstattung fiir den Transport von
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Akten vorsehen und deutlich als Dienstfahrrad kenntlich gemacht werden. Die Biirger
sollen merken, dass es sich um eine Dienstfahrt handelt.

Beispiel

Uebigau- In den Stadtverwaltungen der AG-Mitgliedsstadte Uebigau-Wahrenbriick und Wittstock/
Flls e ci s Dosse werden Dienstfahrrader angeboten. Die regelmaBige Wartung der Fahrréder erfolgt
sl durch einen Fahrradladen.

Mit Humor Wirkungsvoller in der 6ffentlichen Wahrnehmung kann der Einsatz von Dienstradern
durch eine humorvolle Beschriftung werden, etwa mit einem Schild »Amtsschimmel«
oder »Aktenexpress« .
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